E!D EditorialeDomus PERIODICO MENSILE N° 347 NOVEMBRE 20170 17 €550

OTECLASSICHe

] IN REGALO CON QUESTO NUMERO LOPERA ESCLUSIVAF DA COLLEZIONE COPERTLE BAIRORE |

DI UN MAESTRO DEL DESIGN: APRI E SCOPRI QUELLA DI QUESTO MESE RAMACIOTTI

GUIDA ALLACQUISTO
1987- 2017 COME SHEEVOLUTO
IL COLLEZIONISMQ.

8C 2900 B LE MANS

LINIZIO

.4 REGINE DEL PASSATO
LANCIA FULVIA COUPE SAFARI | FERRARI 250 MM VIGNALE

R ERDINANDO INNOCENTI1 70 ANNI DELLA LAVBRETTA £ I MARCHIO ESTINTO VENTANNI FA
MH"H “"H 111 30 ANNI RUOTECLASSICHE ILNOSTRO MEGLIO, LA SQUADRA. | ICORDI DEI DIRETTOR

RUOTECLASSICHE.IT




{ NATE PER CORRERE AL FA ROMEO 8C 2500 B LE MANS TOURING (1938)




3 {2
LA PADRONA
DEL VENTO

Lo “scoop” del
La notizia del suo

racconto e le forali




54

ifronte a lef provi attrazio-
ne, rispetto, diremmao
quasi timore reverenziale.
Per le forme che tolgonoil
tiato, per la storia da scri-
verci il copione di un film,

per la vittoria mancata - e sarebbe stata dav-
vero epica - alla 24 Ore di Le Mans: con 189
chilometri di vantaggio, una banale noia mec-
canica le strappo il meritato successo. I poi
perché 'Alfa Romeo 8C 2900 B Le Mans -
esemplare unico nato nel 1938 dalle intuizio-
ni di Carlo Felice Bianchi Anderloni e dalle ri-
cerche attuate negli anni Trenta dalla Touring
per ottenere forme sempre pitt aerodinamiche
- & stata la prolagonista assoluta del primo nu-
mero di Ruoteclassiche. Novembre 1987 1a da-
ta, trent’anni fa esatti: si guadagno la coperti-
na e ben dodici pagine a firma di Angelo Tito
Anselmi, storico tra i pitt autorevoli.

Una scelta non casuale. La notizia, stril-
lata in copertina, era sensazionale: “Recupe-
rata un’Alfa 8C 2900 B unica al mondo”. Do-
po un peregrinare durato quasi mezzo seco-
lo, una trattativa delicata 'aveva riportata a
casa, nella sua Milano, in quello scrigno pre-
zoso che & il Museo Storico Alfa Romeo di
Arese. Ed & proprio da li, dalla collezione e
dalle sale di Arese, che abbiamo chiesto di
estrarla e metterla in moto per mostrarvela -
trent’anni e 347 numeri di Ruoteclassiche do-
po - nella maniera piti giusta per una mac-
china da corsa: sull‘asfalto di una pista.

FEDELE ALLE ORIGINI

Da quel primo numero del 1987 la “no-
stra” 8C 2900 B Le Mans ha condotto una vi-
ta attiva e sotto le luci della ribalta. Non solo
dentro il museo ma anche in eventi e mani-
festazioni, in Italia e in Europa. Nel 2006 &
stata sottoposta a un ulteriore restauro, pitt
attento ai dettagli, che le ha restituito mag-
giore fedelta con le origini, come la modana-
tura cromata che corre verticale tra le due
meta che compongono la griglia frontale e
che la caratterizzava quando usci dalla Tou-
ring. Inoltre ¢ stato ripristinato il colore ori-
ginale della carrozzeria, quel rosso molio
scuro tipico delle vetture da corsa italiane
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Il vero “rosso corsa”

Lattuale colora rosso scura, tipico
dalle vetture italiana da corsa
dell'epoca, & diverso dal rosso
Brillante che laLe Mans” esibiva

in occasione del servizio fotografico
ditrentanni fa ed & frutto

di unintervento datato 2006

a sequito del ritrovamento di tracce
della vernice originale; | pannell
sulle fiancate sono rfimovibili

e consentona laccesso al motare.
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v ’ Genesi in casa Touring
""" ST i j Nella pagina accanto, lo schizzo

: i - | firmato Carlo Felice Bianchi Anderloni,
una prima intuizione della coda
aerodinamica. La foto mostra invece
lz “Le Mans” in costruzione nei cortili
della Touring: il telaio, allestito con
la struttura reticolare in tubie
profilati di acciaio secondo il brevetta
Superleggera, & in attesa di essere
rivestita con i pannelli in alluminio.
A lato, la vettura appena ulimata:
da notare la grigha frontale in due
sezioni e [assenza delle tre feritoie
sulla fiancata che saranno invece
aggiunte per la 24 Ore di Le Mans.
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ne]. empo.e scopnre come guidava.
[ ‘pdota deg?lanm Trenta. La chiave
& del, tipo “a chiodo’: si spinge per’
dareil contatto. La gu;da &adestra;’
e\i ordme delle marce e rovesciato:

..“1 P

muovendo la leva verso destra,

i la terza e la quarta verso sinistrd. "
Rlspetto alle nostre abitudini anche

dall sono mvertltl |acce|er‘atore5 5




Come Sommer e Biondetti
Giuseppe Bagli, che con Roberto
Cavaliere ciha supportati durante la
realizzazione del servizio fotografico

e che ringraziamo per la preziosa
collaborazione, & al volante della“Le
Mans". Bagli e Cavaliere, veri angeli
custodi delle vetture conservate nella
collezione di Arese, sonoi preziosi eredi
di una lunga tradizione di specialisti che
da sempre curano la manutenzione
delle automabili del museo.

dell'epoca, grazie al ritrovamento di alcu-
ne tracce della prima verniciatura sotto agli
strati pitt recenti, testimonianza e racconto
di una vita piena e movimentata.

AERODINAMICAPRIMADITUTTO
La storia della 8C 2900 B numero 412033,
detta “Le Mans”, inizia nella primavera del
1938. Come per la maggior parte delle 8C
2900, Alfa Corse affida il telaio alla Touring,
destinato in un primo momento a una carroz-
zeria aperta tipo Mille Miglia. La commessa
richiede invece che venga “vestito” per la 24
Ore di Le Mans di quell'anno. Lo stesso En-
zo Perrari invia personalmente alla carrozze-
ria milanese il regolamento della gara - esiste
I'immagine della copia “autografata” - affin
ché possa realizzare una vettura conforme. La
richiesta & che sia una “berlinetta coupé”.

Spinta da un otto cilindri in linea biblocco
da 220 cavalli, sovralimentato con due com-
pressori volumetrici a lobi, la vettura viene
completata a maggio, giusto in tempo per la
corsa, inprogramma il 18 e 19 giugno. Alla sua
apparizione sul Circuito di La Sarthe lascia tut-
ti senza parole per la sua oggettiva bellezza ma
soprattutto per la carrozzeria chiusa, unasolu-
zione insolita per una vettura da compelizione
dell'epoca. Semplice ma per nulla scontato il

motivo, se ragioniame con la mentalita diallo-
ra: & una delle prima volte in cui si intuisce che
la cura dell'aerodinamica pud dare pin benefi-
cio di una riduzione di peso.

Rispetto alla prima uscita su sirada, perla
corsa vengono apportate alcune modifiche. Le
pill evidenti sono la griglia frontale in un so-
lo pezzo, e non in due meta, e lapertura di tre
feritoie aggiuntive su clascuna fiancata e sei
sulla coda come ingressi e sfoghi dell'aria

24 ORE DI LE MANS 1938

COLPADIUNFUORIGIRI?

Alla 24 Ore di Le Mans del 1938 'Alfa Romeo schiera una sola

) ';};i}!lﬂﬁi
vettura in veste ufficiale, la 8C 2900 B protagonista di queste pagine. i

113 i

e
Lequipaggio, nurnero di gara 19, & composto dal francese Raymond
Sommer e dallitaliano Clemente Biondetti che si scontrano contro la
potente armata francese: sette Delahaye e sei Talbot Lago affidate a
corridori del calibro di Dreyfus, Chiron, Etancelin e Rosier. Al via, con
|a tradizionale corsa dei piloti verso le vetture schierate a pettine, le

i
i

i

Delahaye di Dreyfus e Comotti scattano per prime, ma al decimo
giro & la Talbot di Etancelin a condurre la corsa. Sommer, intanto,
cede il volante dell’Alfa Romeo a Biondetti che alla quinta ora si porta
in prima pasizione. E l'inizio di una cavalcata senza fine: alla
sedicesima ora il vantaggio & di 11 giri, una distanza pari a 148
chilometri. Limprevisto arriva durante il tume di Sormmer: cede il

pneurnatico anteriore destra. Lauto shanda ma abile pilota francese
non perde il controllo e riesce a raggiungere il box dove il problema
viene subito risolto. Biondetti, di nuovo al volante, porta il vantaggio a
ben 14 giri, un distacca di 189 km pari a un'ora e mezza alla velocita
dellinsequitore. La vittoria sembra scontata quando la corsa della
vettura italiana viene bruscamente interrotta da un guasto meccanico.
Biondetti tentail tutto per tutto e la spinge a piedi per oltre un'ora
lunga i quattro chilometri che lo separano dal box. Un'impresa
impossibile e temeraria che entra nella storia. A vincere saranno
Chaboud-Trémoulet su Delahaye. La stampa italiana dellepoca parla
di un problema di lubrificazione. Testimonianze successive diranno
invace che, durante la shandata, Sommer ebbe sila freddezza di non
toccare i freni, ma nel tentativo di rallentare |a vettura scald
bruscamente le marce mandando il motore in fuerigiri, fatto che

danneggid le valvole e compromise il matore.
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ALFAROMEO 8C 2900 B LE MANS TOURING (1938)

Sotto il cofano

| nurneri identificativi della 8C: telaio
412033, motore 422022, carrozzeria
2163, La ruota di scorta 2 nel vano
posteriore. [l motare 8 dlindri in linea
biblocco era rialesato, da 68 a 68,25
mm; la trasmissione, al retrotreno,

in elektron, deriva dalla 8C 2900 A.

B per migliorare la ventilazione nell‘abitaco-
lo. Con il numero di gara 19, la 8C 2900 B Le
Mans viene affidata a Raymond Sommer e
Clemente Biondetti: alle 10 di mattina della
domenica hannoe un vantaggio sui secondi di
ben undici giri, ma il cedimento di una gom-
ma prima, e un guasto meccanico poi, la co-
stringono a un ritiro clamoroso che nessuno
avrebbe mai pronosticato (per la cronaca det-
tagliata vi rimandiamo a pagina 57).

UNVIAGGIO LUNGO 48 ANNI

Alfa Corse cede la vettura nel febbraio del
1939 a un conte romano, Michelangelo Leo-
nardi, innescando una lunga serie di scambi

IN GALLERIA DEL VENTO

e passaggi di proprieta. Tra le partecipazioni
agonistiche con piloti privati ricordiamo la
prestazione di Inicio Bernabei nel 1946 sul
chilometro lanciato tra Roma e Ostia, 18 se-
condi netti e 199,225 km/h di punta, la mi-
gliore della giornata sebbene la “Le Mans”
fosse stata ammessa in una categoria libera
fuori gara. Sempre nel 1946 si conclude la sua
carriera sportiva, per il divieto del compres-
sore nella categoria Sport. Entrata a far par-
te della rinomata collezione di Franco Ven-
turi, dopo la sua morte - siamo alla fine de-
gli anni Sessanta - finira nelle mani di Cor-
rado Cupellini e Giovannino Lurani, giorna-
lista e direttore di “Auto [taliana”, che la ven-

ALLA PROVA DEI FATTI

Alfine di verificarne le doti aerodinamiche, il 25 giugno del 1987 la 8C 2900 B Le Mans &
sottoposta a una serie di prove nella galleria del vento Pininfarina di Grugliasco. In configurazione

“route’, ciod con [aute in assetto dimarcia, risulta un Cx di 0,427; in configurazione ‘maquette’, conle

prese daria frontali sigillate, il Cx scende 2 0,374, Teniamo a precisare che il coefficiente di resistenza
delle vetture di quel periodo & in media superiore a 0,50. Aerodinamicamente pulita nella parte

superiore, la "Le Mans” genera una scia estremamente larga suilati ed inferiormente (pianale,

brancardi, passaggi ruote). La mappa del “cross flow” (vedi diseqna in basso) rivela due vortici,
generati dal raccordo tra il corpo vettura e la sezione dell’abitacolo, che creano portanza (Cz = 0,447).
“La presenzadi questi due vortici - recita la relazione stilata dopo le prove - sta a indicare che la forma

‘ tipo Kamm data dalla parte terminale del cupolotto

non lavora come dovrebbe, La vettura avrebbe
potuto avere unaerodinamica migliore e quindi
prestazioni superiori qualora la parte inferiore fosse
stata maggiormente curata e i vortici portanti che si
producono nella sua parte terminale fossero stati in
qualche modo evitati. | Cx sarebbe potuto essere
migliore se il sisterna di raffreddamento fosse stato
disegnato meglio, in modo da minimizzare
[aumento diresistenza aerodinamica da esso
indotto”, Considerando tuttavia il disegno frutto di
semplici intuizioni, secondo le modalita e le
canoscenze ancora rudimentali dei flussi del
periado, si evincone risultati pitl che buoni.

deranno di i a poco in Inghilterra. Il nuovo
proprietario tenta il trasferimento dall’Ttalia
su strada ma la vettura, ferma da tempo,
rompe una testata per un problema di raf-
freddamento. Tre passaggi di proprieta piu
tardi, tutti in territorio straniero, la 8C fini-
sce nelle mani di Mike Sparken che finalmen-
te le presta le dovute attenzioni. Larestaura e
la riporta in Italia nel 1986, prima in occasio-
ne della Mille Miglia e poi per il Concorso d'E-
leganza di Villa d"Este. Pochi mesi piti tardi si
chiude la trattativa con Arese. Il prezzo paga-
to dall’Alfa Romeo? Alto: un motore e diver-
se parti di “Alfetta” 158, la prima monoposto
ad aver vinto un Mondiale di Formula1. [




Qatfﬁ Perform b
2 il carburante utilizzato

?Q O 9] ii_’..:! n f da Ruoreclassiche
CARATTERISTICHE

Motore
leszgoio 68,25 mir

Cllindrata 2526 crr?
Dueabena 3, ingranaggi
Diue carburatori monocorpo verticali Weber
42B51eB52
Sovralimentazione con due compressar
volumetrici a lobi
Lubrificazione a carter secea, 19 litri
Raffreddarento ad acqua, 14,5 lird
in'-[_';iar'.l':'- elettricn 12 W

Trasmissione  Trazione posteriore

Carnbio a 4 marce
L2va di comanda centrale

Corpovettura C
Telaio a longheroni e raverse in lamiera
daciaio
Carrozzeria in alluminio Superleggera
Sospens‘oni ant. & ruote indipenden‘_i.

ci scillanti, rolle elicoidali

i iote indinendenti,

2, bracci longitudinali

ari ant. idraulici, post. idraulici

Dimensioni  Passo 2800 mm
e peso Carragoiate ant & post, 1350rmm
r e herza 4660 mm
7 oo Lunghezz @
W Qﬁ!jﬂ{' Peso 1250 ke
+ L 7

Prestazioni  Volocita 220 kmfh.




