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EVENTI/Verona Legend Cars 2016

dai nostri corrispondenti

Il grande valore della tradizione

Dal 13 al 15 maggio la Fiera di Verona é stata al centro di molteplici espressioni della
passione per 'auto d’epoca, tra stand ufficiali, commercianti ed esibizioni “dinamiche”

ia a meta della seconda giornata,

Gl'afﬂusso di pubblico a Verona Le-

gend Cars 2016 superava della meta

| I'edizione 2015: «E la vittoria di un territorio
! unito», ha dichiarato I'organizzatore Mario
Carlo Baccaglini, «merito dell'Automobile
Club di Verona, dell'amministrazione comu-
nale, di Veronafiere e dell’attivissimo Museo
Nicolis. Tutti gli attori della provincia hanno
lavorato come una vera squadra per rag:
giungere un obiettivo comune. E i risultati
arrivano. Nei motori, Verona ha un grande
futuro». «Un evento fieristico come questo
nella nostra citta & una grande opportunita
di visibilita e di sinergia», ha aggiunto dal
canto suo il presidente dell’Automobile Club
Adriano Baso, «da parte nostra, anche que-
st'anno abbiamo fatto coincidere con Ve-
rona Legend Cars la manifestazione
“Aspettando La Mille Miglia” festeggiando il
vincitore proprio in fiera, all'interno del Pa-
diglione 1 nello stand dell’ Automobile Club
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d'ltalia. Un esempio di come I'unione di pit
soggetti e di svariate iniziative, tutte all'in-
segna della valorizzazione e promozione
della cultura dell'automobile, siano la giusta
strada da percorrere per fare di Verona un
punto d'incontro degli appassionati d'auto
di tutto il mondox. Per il presidente di Vero-
nafiere Maurizio Danese, «gia alla sua se-
conda edizione questo salone & un
successo, e si & consolidato tra gli appun-
tamenti pill interessanti del calendario eu-
ropeo. Un risultato che si fonda su tre
condizioni, tutte presenti a Verona: il conte-
nuto risponde alle esigenze del mercato, il
quartiere fieristico & di ottimo livello e in
grado in grado di offrire servizi a valore ag-
giunto, la citta & sia una meta turistica in-
ternazionale che uno snodo importante
sulle vie che connettono I’'Europar.

Il Museo Nicolis di Villafranca Veronese,
una delle istituzioni heritage pit importanti
d'Europa, ha incentrato la propria partecipa-
zione a Verona Legend Cars 2016 sugli anni
50, con le carrozzerie e i marchi emblema
del made in Iltaly, portando alla mostra vet-
ture come una Maserati A6 1500 del 1947,
un prototipo a firma Pinin Farina e la se-
conda costruita della serie, una Fiat 1100E
del 1950 della Carrozzeria Castagna, nota
come “Vistotal” per il suo parabrezza senza
montanti laterali, e una Fiat 1100 Sport Bar-
chetta del 1948 della Carrozzeria Motto, un
esemplare unico che ha partecipato alla
Mille Miglia del 1948 con Alessio Pedretti.
Per i cinquant’anni della Lamborghini Miura,
il Lamborghini Club Italia ha invece allestito
uno stand all'altezza della “eresia tecnica”
che ha cambiato la storia delle supercar,
con tutte le versioni disposte a stella (P400,
P400 S, P400 SV). La Miura fu la prima
auto al mondo a montare il motore poste-
riore trasversale, fra I'abitacolo e il retro-
treno. Ne risultd una vettura alta appena
110 centimetri, dalle linee tanto armoniose
guanto innovative. |l motore, creato da
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Giotto Bizzarrini, era un 12 cilindri da 3.9
litri capace di 350 cavalli. La velocita mas-
sima di 290km/h faceva della Miura I'auto
di serie piu veloce del mondo. Ferruccio
Lamborghini pensava di poterne vendere al
massimo una cinquantina, ma fra il 1966 &
il 1973 ne furono prodotti 762 esemplari.

Per festeggiare i 20 anni della Carrozze-
ria Touring (Milano, 25 marzo 1926), & stata
allestita a Verona un'esposizione monote-
matica dedicata a questo simbolo del de-
sign Made in Italy, che ha permesso agli
appassionati di ammirare modelli celebri
guanto rari; Alfa Romeo 6C Villa d’Este, Ma-
serati 3500 GT, Alfa Romeo 1900 CSS,
Aston Martin DB4 e DB8. La continua fi-
cerca di nuove soluzioni condusse nel 1937
la Carrozzeria a quello che ancora oggi viene
ricordato come “metodo Superleggera”:
una tecnica appena sperimentata nell’aero-
nautica di allora, che prevedeva una scocca
in sottili tubi d'acciaio su cui applicare leg:
geri pannelli d’alluminio.

Il percorso verso le grandi Lancia del
passato si & aperto con un'imponente rap-
presentanza di auto che hanno trionfato nel
mondo delle competizioni: Fulvia HF 1600
Gruppo 4 (I'ex vettura ufficiale della sguadra
Lancia HF che partecipd al Safari Rally
1970 con Simo Lampinen), Stratos HF
Gruppo 4 (ex-ufficiale Lancia Alitalia del Giro
d'ltalia 1976 e nei successivi rally di Mon-
tecarlo, Sanremo e RAC), Rally 037 Gruppo
B (ex-ufficiale Lancia Martini, che partecipd
al Rally di Montecarlo, al Tour de Corse e al
Rally di San Marino 1984 con Attilio Bet-
tega, al Rally di Montecarlo e al Rally Costa
Brava 1985 con Miki Biasion), Delta S4
Gruppo B (ex-ufficiale Lancia Martini, che
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