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IL CAVALLINO PROIBITO

IL PRIMO AMORE
DERLAVVOEATO)

Al giovane rampollo della famiglia Agnelli non piacevano troppo le regole: quando Valletta
gli ordind di non farsi vedere al volante di vetture che non fossero Fiat, lallora trentenne Gianni
acquistd la sportiva piti ambita, commissionando lallestimento alla carrozzeria
di Anderloni. Ne usci una splendida barchetta bicolore. Oggi di un collezionista inglese

Testo di Massimo Delbb - foto di Dirk De Jager
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PEZZI UNICI FERRARI 166 MM *AGNELLI“ TOURING (1950)

Anche se Anderloni non era
inizialmente d’accordo, Agnelli

non volle sentir ragioni: la barchetta
doveva essere bicolore verde e blu

linea elegante ed essenziale, pronuncio la
celebre esclamazione: “Ma questa non € una
macchina, & una barchetta”. Nacque cosi una
tipologia disportiva destinata a far sognare ge-
nerazioni di appassionati. La 166 MM era su-
bito entrata nel mito vincendo nel 1949 la Mil-
le Miglia con Clemente Biondetti-Enrico Sala-
ni e la 24 Ore di Le Mans con Luigi Chinet-
ti-Lord Selsdon. Ferrari aveva gia manifestato
il suo apprezzamento per l'operato della Tou-
ring anni addietro, in una lettera inviata il 13
aprile 1938 a nome dell’Alfa Corse, nella quale
ringraziava la carrozzeria milanese per avere
allestito le Alfa Romeo classificatesi ai primi tre

posti della Mille Miglia di quell'anno. La sti-
ma tra Bianchi Anderloni ed Enzo Ferrarisi era
rafforzata ulteriormente quando quest‘ultimo,
lasciata alla fine del 1939 la Casa del Portello
per fondare I'Auto Avio Costruzioni, aveva af-
fidato proprio alla Touring il compito di allesti-
re la 815, piccola spider da competizione mos-
sa da un motore & cilindri in linea di 1496 cm?.

Ma torniamo alla nostra “0064M™: nell’a-
gosto del 1950 entra in scena Gianni Agnel-
li, non ancora “I’Avvocato” per eccellenza, che
acquista la 166, scegliendo per quel fantastico
autotelaio la carrozzeria barchetta di Touring
(numero 3454, penultima delle 25 costruite).

~ Commissionatain gran segreto .~ - .

. Peraequistare lasua prima Ferrari, = =~ L
“Agnellidovette aggiraréil diktat | - - 7
.di Vallettd;che lo volevasole™ = = -~ .

s autommobili Fiat: Lalivrea bicolore- -~~~ -

- “fuvdlita dalls stesso Aivotato.
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[l giovane Gianni sa esattamente quello che
vuole, ma non ha ancora la forza di contraria-
re in modo plateale Valletta, il quale gli ha vie-
tato nel modo piti assoluto di farsi vedere in gi-
ro al volante di una qualsiasi vettura non pro-
dotta dalla Fiat. Ma si sa, i divieti spesso si tra-
sformano in un esplicito invito alla trasgressio-
ne e d’altronde una Ferrari & una tentazione ir-
resistibile. Per evitare di essere riconosciuto o
scoperto, quando si reca alla Touring per se-
guire lo stato dei lavori Agnelli si accerta che
nessuno lo sappia, parcheggia la sua macchi-
na ben lontana dall‘atelier di via Ludovico di
Breme (sede della Touring) e fa in modo di se-
minare eventuali “accompagnatori” incarica-
ti da Valletta di vegliare sulla sua incolumita.
Se l'allestimento della carrozzeria e la defini-

zione dei particolari (compresi gli inediti grup-
pi ottici posteriori dalla singolare forma a goc-
cia) non sono oggetto di particolari discussio-
ni, NUMerose ore sono spese per scegliere la
livrea. Racconta Giovanni Bianchi Anderloni
come suo padre Carlo Felice in un primo mo-
mento non fosse per nulla convinto della scel-
ta cromatica bicolore, blu scuro nella parte su-
periore e verde scuro in quella inferiore, perché
sicuro che le linee della 166 ne sarebbero uscite
mortificate. Dopo numerosi e infruttuosi ten-
tativi per far cambiare idea al committente, al-
la fine cedette, ammettendo perd subito dopo
aver terminato la vettura che Agnelli aveva vi-
sto giusto. Nel 1952 1a 166 MM viene acquista-
ta dal visconte belga Gery d'Hendercourt tra-
mite un commerciante di Bologna; il nuovo
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Fanali specifici

Lultimo restauro presso la Touring
di Milano si & dovuto concentrare
sul frontale, probabilmente riparato
in modo non conforme all'originale
dopo un incidente occorso

in gara. Da notare le luci

posteriori a goccia, caratteristica
unica di questo esemplare.

Qs perform
100 ottani

& il carburante utilizzato da Ructeclassiche

CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Anteriore, longitudinale - V12 di

Alesaggio 60 mm - Corsa 58,8 mm

Cllindrata 1995 cm?
Rapporto di cormnpressione 10:1

Potenza 140 CV a 6600 girifmin.

2 valvole per cilindro
Distribuzione a valvole in testa,

due alberi a camme in testa (uno

per bancata) azionati da catena
3 carburatori Weber 32 DCF
(in crigine singolo carburatere
Weber 36 DCF)
Lubvificazione a carter umnido
Raffreddamento a liquide

Trazione posteriore
Cambic a 5 marce

Frizione monodisco a secco
Preumatici 550 x15

Barchetta 2 posti

Telaio in tubi a sezione ellittica, in acciaio legata,
con longheroni longitudinali e tre traverse
Sospensioni ant. a parallelogramma
deformabile e balestra semiellittica

tragverszle

Sospensioni posterior a ponte rigido,

balestre semiellittiche
Ammortizzator Houdaille

Freni a tamburo a comando idraulico

Sterzo a vite senza fine e settore

Serbatoio carburante 90 litri.

Passo 2200 mm

Carreggiata ant./post: 1250/1200 mm
Lungh. 3550 mm - Largh. 1500 mm
Altezza 1250 mm {parabrezza incluso)

Peso a vuato 650 kg.

Velocita 220 km/h.
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proprietario affidalaRossa al Garage Fran-
corchamps SA di Bruxelles, importatore Ferra-
ri per i Paesi Bassi, dove vengono montati tre
carburatori in luogo del singolo Weber d'origi-
ne, in vista dell'impiego agonistico. I1 17 mag-
gio del 1953 conquista il primo posto assoluto
a Spa con Olivier Gendebien. Negli anni suc-
cessivi i passaggi di mano sono frequenti (la
166 viene anche riverniciata in azzurro): fino al
1967 la concessionaria belga vende e riacquista
la 166 MM per ben sei volte, successivamente
il titolare Jacques Swaters decide di tenerla co-
me sua vettura personale. Tra il 1980 e il 1987
la vettura & sottoposta a un restauro che lari-
porta alla configurazione originale, anche di
colore; nel 1989 disputa la Mille Miglia prima
di essere esposta nel 1990 in occasione di “L'i-
dea Ferrari” a Forte Belvedere (FI).

Nel 2010 Swaters viene a mancare: la 166



passa alla figlia Florence, alla quale il padre ha
pero lasciato chiare disposizioni: se un giorno
avesse deciso di venderla, avrebbe dovuto ce-
derla al collezionista inglese Clive Beecham.
Nel maggio 2012 la “0064M” viene quin-
di acquistata da Beecham; dopo alcuni lavo-
ri svolti presso la rinata carrozzeria Touring,
suggellati dalla certificazione Ferrari, la 166
partecipa al Concorso di Eleganza Villa d'E-
ste 2015, dove vince la Coppa d’Oro e sfila con
Lapo Elkann, venuto a vedere la macchina del
nonno. Una storia perfetta, quindi, tranne che
per un dettaglio che tiene sveglio la notte Be-
echam: forse per il veto di Valletta o solo per
caso, non esiste una foto conosciuta di Gianni
Agnelli accanto alla “0064M". Neppure scat-
tata nel 1990, quando Agnelli e la 166 si sono
rivisti nel corso della sopracitata manifestazio-
ne a Forte Belvedere. R
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